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Prufstand fur Landfohrzeuge, insbesondere fur StraBenfahrzeuge 



,1 

0\e Erfmdung fcetrifft =einen Prufstand fur Loadfahr- 
reuge, insbesondere fur StroBenfohrzeuge einschlfeBUch 
deren Bougruppen ^r^it vollstarKiigem oder nicht voH- 
star>digem Fahnverk zur UntersuicKung der Betriebs- 
fesligkeit. der Fohre^figensch often u-n-d der Motor^ und 5 
Antriebscha roklfe rJstik. 

Es isind beretts Prufstorvde bekannt, die die Abstutz- 
flachen der Fahrwerke ouf der Fohrbahn» im folgenden 
Abstutzfldchen gencnnt, der sich nicht fortbewegenden 
PfOffahrreuge ouf Wolzen, end'losen Borrdern oder end- 10 
4osen Ketten mit ortlkh kotustonter oder t>'ichtkor\stanter 
Krummung oufnehmen. B'ei di^sen bekormten Prilfston- 
den werden die Aufnohmeelemente fur dte Abstutz- 
flacheh des PruffohrzeugeiS durch -das Pruffohrzeug 
seibst oder durch zusotzKche Antriebseinrichtungen oh- 15 
getrieben. Diese Prufstonide gestolten keine groBe Lei* 
stung beA kleinen Prufgei5chvwndigkeite«i« insbesondere 
bei Anwendung von Aufdiohmeviorrichtungen mit nkht- 
korutanter Krumjming vom Getriebe zum Pnif^tond und 
umgekehrt zu ubertrogen, wejl dte inotwendige Reibung 20 
zwlschen F<»hnzeug -U'nd Prufstand nicht ohne tinzutqs* 
sit9^e Verandecungen erreicht weiden kqnn. 
Von den bekonnten Prufstonden, deren Aufnahmevor- 
richtungen fur <Jie Fahrieugo'bstGtiflachen rechts und 
links zur Fahrzeugldrigsqchse verburjden oder nicht ver- 25 
bunden sind, konnen u-nterschiedl'iche Wege der Fohr- 
zeiugobstutzflocKen nicht verwirkKcht wer,de>n, weil bei 
verbundenen AufrKahmevorrichturvgen luntenschtedhcher 
Schhj.pf erzwungen werden. muBte, der km NormoUoli 
proxtsfr^md ist. und well bei .nrichtyenbundenen Auf- 30 



rKiKinevorrichturtgen vorhondene Differentiole gesperrt 
werden, urn ungewoJIte vollstondige Stillstande einer 
Fohrzeugobslutzflache zu verhindern. 
Diese bekonnten Prufstdnde fiesta tten es ouf Qfund 
'ihres Systems uod ihrer konstruktiven Ausfuhrung nicht, 
gleichzeitig Betriebsfestigkeits-, Fohreigenschafts- und 
Antriebsprufungen durchzufuhren, wadurch bei getrenn- 
ten Pruf-ungen, die wesentl'iche Unterschiede gegen- 
iiber der Praxis ou{weisen» erhebh'che Kosten und gro3e 
PrufzeUen -erforderHch werden. 

Zwedc der Erfindung ist es, durch geeignete Prufeinnch- 
tungen fur Londfohrzeuge Voroussetzungen fur eine 
proxisnohe und • prufzeiWerkurzende frprobung und 
Prufung zu schoffen. 

Der Erfindung liegt die Aufgobe z^runde, einen Pruf- 
stand fur Londfohrzeuge, insbesondere -StroBenf o-hrzeoge 
z-u 5choffen, welcher die glelchzeitige PiTufung von Be- 
tniebsfesttgkeit, fohreigenschoften und ATitriebscharok- 
teristik gestattet 

Erfindung^^emoB wird die Aufgobe dodurch gdost, doB 
bekannte Priifprinzip^ien koinbiniert werden, indem dofur 
•besondere Frufstonde zur Anv^erKkmg geJangen. Die 
PrQfstonde bestehen ous neuentwickelten und teilweise 
bekonnten iPrufstorvdsbauelementfin. 
Als newe Prufstandsbouelemente werden verwendet: 
Bine sich uni ihre L^angsochse drehende Wolze, die in 
Fohrtfichtung getrennt ist oder nicht oUe gJeichzeitig zu 
untersuchenden Achsen oufnimmt. 

eine «di urn ihre Normole drehende Scheibe, die in 
Fohrtridit-ung getrennt ist oder nicht . die olte gleich- 
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Prufstahd fur Landfahrzeuge, insbesondere fur StraBenfahrzeuge 



Die Erfrndung "betrifft einen Prufstond fur l-ondfohr- 
zeufge, 'insbesondere fur StraBenfohrzeuge emschlreBMch 
deren. Baugnippen : «>it voUstarKligefn oder -nicht voll- 
stonrdigem Fohrwer-k xur Urttersucbung der BetFiebs- 
: festigk-eit, der' FahreSgenschoften ' und der Motor- und 5 
Ahtrtehscha raktfeithsti k. 

Es ©irvd bere4ts PrCrfstonde bekannt, die die Abstutz- 
flachen der Fohnverke ouf der Fohrbahni im folgenden 
Abstutzfladien genonnt, der.sldi iiicht fortbewegeniden 
PdrUffiahrzeuge ouf Walzeni eruHosen Bondem oder end- 10 ' 
losen Ketten imt ortlidi koh6tanter oder Jilchtkbnstonter 
Krumnrvung qufnehmen. &ei diesen bekorvntien PrOfstdn- 
den weFdea <lte Aufnahmeelemente fur die Abstutz- 
' fladten .des PrQffahrzemges du-rdi das P^niffahrzeug 
selbst oder durdi- 2U5atzKdie AntriehsetnridituTyg^n art- 15 
getfieben. Oiese Prufstorade gestotten-keuK^ groBe Lei< 
stong 4>ei kIMnen Prufgeisdiwindigkeiten/ insbesondere 
bei Anwendung von AufnoHmeviorrkhtungen mit nkht- 
konstonter Ktununung vom Getriebe zi^tn Pfufstand und 
' urrvgekehrt zu Obertragen, wejl die inol?wend»ge Reibung jo 
2M^sd>en f^raeug 'wkJ Profstond nidit ohne tinzulos- 
sige VerorKlerungen .erreid^t werden kann. 
Von den bekonnten PriifstarnJen, deren Aufnahmevor- 
nidttungen fur die Fahrzeugob^tutzfladien -redits und 
links zuT fahrzeuglangtsodjse verbuniden oder nidil yer- 25 
bunden sind» konnen unterschaedKcHe Wege der Fdhr- 
z^wgobstutzfladten i-nkht verwrrkKdit werden, weil bei 
verbundenen ^Aufnohmevorriditurtgen iunte«sd))edKd>er 
Sdiliupf erzwangeh werden. muBte, der \n\ Normdfdli . 
proxisfremd \sX, und welt bei .>;nrid»tvenbur>denen Auf- 30 



rvohmevorriditongen vorhandene Differeiitiole gesperrt 
werden, -urn ungewoJIle voKstandige Stillstande einer 
f^ohrzeugabstutzflache zm verhindern. 
Diese 'bekonnten P-riifstande gestdtten cs ouf Gfund 
•ihres Systems vnd ihrer kbnstriiktiven Ausfuhrung nidit. ' 
gleidiYeiti'g Betncbsfestigkeits^. Fdhreigensdiafts- lind 
Antriebsprufungen durd^zufuhren. wodurdi bei getrenn- 
ten Priifungeni die wesenttidie UntersdM^ede gegen- 
iiber.der Praxis ou^eisen, erhebltdie Kosten u>rvd groBe 
Ppufzetten erforderIid\ werden/ 

Zwedc der Erfmdung 4St es, durdi geeignete iPr ufeinridi- 
tungen fur Idndfohrzeuge Voroussetzungen fur eine 
praxisiKihe und -prufzeiUrerkOrzende Erprobung und 
PrOfung zu sdraffen. 

Der Erfindung'^iegt die Aufgobe zugrunde, einen Priif- 
stond fur Lartdfahrzeuge, Insbesondere Stra5enfahrzeuge 
zu sdioffen, welrher jdie gieidizeilige Prufun^ - von Be- 
trSebsfestigkeit, fohreigensdioften und' Antriebsdiarok- 
teristik gestottet 

ErfinduJvgs^emQfi wird die Aufgobe dadu;rdi gelost, da6 
bekonnte PriifpTinzipieh kombiniert werden. indem dafur 
•besondere Pniifstande aur Anwendung gekjngen. Dje 
Priilstonde bestehen ous -neuentivwdtelleji und teilweise 
bekannten friifstan'dtsbaiuelementen, 
Ats neaie Prufstands'bauelemente werden verwendet: 
Bine sidi irm 'ihre l^angsodise drehende Wolze, die in 
FoKrtricblung getrennt ist oder r»id)t olle gieidizeitig zu 
unlenu<h&r\det\ Adisen aufnimmt. 

eine s^idi um ihfe Norma !e drehende Sdieibe. die in 
Fohrtridatung getrennt ist oder nidit die olle gleidi- 
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zeitig zu untersochenden Achsen oufnimmt, 
ein sid) translolorttch bewegendes Barvd oder eine sich 
trorvskitorisdi bew&gende Ketle, wobei <Jos Band oder 
<iie Kett€ eine oder mehrere Ad\sen oufnimmt. 
kifiemoUsche Verblndungen -der Au/nohmeelemente fur 
die Abstutzflad>en derart, <k>B gewGnschte Bewegungs- 
unterscNrede wJscheh <len ■einzefnen AbsttitzfJachen ent- 
5tehen, 

Aufnohmeefemeate Fur die Abstutzn6<f>€n, ouf denen 
rfurdi forrnscWussige" -Fuhrurvg -mU beliebJger Krummung 
oder •durdi Betotigiing der Lenkorgdne iKtrrvenfahrten 
erfolgen^, 

BnridttuTvgen, die es gestotteTi, neben oder ousschlieB- 
lidi d^r Energtezufuhr oder robfuhrung uber die Ab- 
stutzflpchen audi Ober gesonderte Bnriditungen on 
fahrreugsieitfgen Afetrieben EnergJezufuhr- oder -obf>uhr 
yorzunehmen. 

Die ErfirVdung self nad>stehend on Aiusfuhrungsbeispie-. 
len erlautert .werden. In den zugehorigen Z«ichnungen 
zeigen: 

Fig. l; einen Ro lie npruf stand mit Fahrbahmunebenhei- 
ten, Antriebs- vnd Bretnseinrichtungen spwie Ein- 
rid^ttmgen zur ErTie^ung untersdii&dlicher Bewe- 
giungen der einzelnen Abstutzflad^en, 

fig. 2: ema Omuhldtt nab} Fig.), 



Ein wefiteres AusfphrungsbeispiH isl m der fig. 3 der 
: Zeidinojn^ dcrrgestellt Hi>erbei hondelt es sich um e»ine 
Prufeinriditung, ouf der. sich das zo prufervde fahrzeug 
1 a*if zwei rototioWsma5i,9 getrennten Scbeiben 13 be- 

5 findet. Das F-ohrzetig 1 wird on einar fuh run gse in ridi- 
tung 14 gehoJten. Die Fuhrungse4nrtdiiung 14 gestatlet 
es, da0 sich dos Fohreeug 1, das du-rdi die mit einer 
vensdriedenortig ausgebHdeten Kurvenbdhn 19 an Ver- 
bindung stehende 4.enki*ngs©inrid^tiurig gefenkt ' wird, 

10 zum Sdieibenzentr-um 16 hin* und wegibewegen kann. 
Die Fig. 4'und 5 der Zeidinung zeigen eincn Prufstond 
<ris weiteres AMsfuhrungs'beispiel, d&r -da's fohrzeyg 1 
ouf einer sidi drehei>den Wolze 17 aufninirnt. Das Fahr- 
zeug 1 wird an der 4Cupplun'g 18,geha)ten. P.urch die 

15 lormsdilussi^en •Fuhrungen der ilCuivenbahn 19 ouf dem 
Umfong der Wafze 17 fuhrt das fahrzeug 1 seitKdie 
Bewegungen at>s. 

In der fig^id und 7 der Zeidinung ist eitve Prtifanloge 
•skizriert, bei weldier ^ich dos an der Kupplung 18 ge- 
20 Kaltene 'Fahrzeug 1 ouf einem sidi translotorisdi be- 
wegenden Bond oder ouf einer sidi tronslotortsdi be- 
wegenden Kette 20 obst&trt. 'Eine Stutzung 15 yerhin- 
dert eine ubermoBige Durdisenkung der Ketle oder des 
Bondes 20. 

25 

. Pclentanspruche: 



F4g. 3: etnen Sdie^benprufstond mit ien-k-borem Prtif- 
fohrzeug. 

Fig. 4: '.emen Rodleh prufstond mit zwangsgetenktem 
Pruffohrzeug. 

Frg, 5: -eine Draufiid^t rtodi Fig, 4, 

F4g. 6:. eii>en.Bandpr.ufsta,nd* 

Fig. 7: «ine Draufsidit nqd) F^g, 6. - .■ ■ 

Wie om der Zeichn-ung entspred>end der fig, 1 und 2 
z-u ersehen ist, steht das zir prufende Fahrzeug 1 mit 
jeder Adise oof -einem in FohrzeuglongsTkhKmg ge- 
trennten Wotzenpoiar. Der Prufstond verfugt dtamit uber 
ocht ei^Tzelne Rolilen 5, die um -ihre <Ldngsodise drehbor 
sind» D&e Rolfen 5 tsind *nn Rahmen 4 gefogert. Die ein- 
zelnen' Rollen 5 jeder Fohrzeugseite sind wahlwelse 
durd) Ketten 7; 8 miteinander verba nd en. Do b ei i^t 
jede RoHe 5 miit den erforderlidven Kettenrodern ous- 
geriistet; Die ror iFohrzeugmitte symmetrisdi rmgenden 
Rollen- 5 konnen urvgekoppelt ioufen' oder wohlweise 
durd) eiive KuppLung 12 oder ein Getnebe 11 mit kon- 
stOTkter oder Fiiditkonstanteir Obersetzung verbunderi 
werden. Die Ausrustang der Rollen 5 mit Fahrbahn- 
Ainebenh&rten 6 ist •mog^idi. Ober die Rollen 5 kann 
mitteb t^otor oder «6rernse 9 iehtung zu- oder obge- 
fiihrt werden. ^Bne wea'tere Mogh'dikeit der Zufuhrung 
oder Abnohme von Lerstung besteht in. der direkten 
ICopphing einer^BFemse oder eines Motors 10 mit Ab- 
triebseinriditungen des Fohrzeuges, z. 8. mit der'Trieb* 
odtse 2. Das zu pruferKle Fohrzeug wird ijber einen 
fahrzeugseitigen Koppliungspunkt 3 mit einem Pestpunkt 
verbundien. iDie Kurvenbahn 19 dient der Lenkurig des 
Fohrzeuges. 



1. J*ruf5tand fur Londfohrzeuge, msbesondere fur Stra- 
30 Benfqhrzeuge einsdilieBilich deren Bougpuppen mit vpll- 
-stondigem oder nidit voHstondigem Fohniverk zur Unter- 
sudiung der Betriebslestrgkeit. der fahreigensdiaften 
irnd der AntriebschorakterisUk, dodurdi gekennzeidinet, 
doB bei getretvnten Abstutzeinheiten, wie >Rollen (5). 
35 Sdte^ben (13). Wolzen (17) Aind Kette oder Band (20) 
fur Rdder, Adisen oder Antrfebseinheiten des Fohr- 
zeuges (1) die Aufnohmeelemente fur die Abstutzfla- 
dten ktnematisdi derart verbunden slnd, doB die 
gewiinsditen Bewegt^ngsuntersdiiede zwisdien den ein- 
40 zeinen. Abstutzeifibeiten entstehen, wobei die Beive- 
gungskopplung durch the dionisdie. hydrauHsdie oder 
etektromognedsche €rnheiten mit koastantem oder nicht- 
konstontem Obersetzung sverhoHrus erfo^t. 

45 2. Prufstond nadi Ansprudi 1, dodurdi gekennieidinet, 
daB .neben oder oussdi lie BKch der Energiez-u- oder -ab- 
fiihrung uber die Abstutzfladien ouch uber gesonderte 
origeofdnete Brems- oder Antriebselhriditungen, wie 
Bremse oder Motor (10) sowie Motor oder Bremse (9), 

so an fahrzeugseib'gen Abtrieben eine Leistuhgsz<ufuhr oder 
-oibfuhr erfofgt 

3, Prufstond i>od> Ansproch 1 und 2, dadisrch gekenn- 
zeidineti daB eine sidi vm Ihre Longsadise drehende 

55 voraugsweise geferennte Wo)ze (17) ongeoidnet ist 4iind 
■ mindeslens eine oder g^idizeitig ii>ehrer« ru unter- 
sudiende Adisen des Fchrzeuges (1) aufnimmt. 

4. P-rufstond mid» Ansprudi 1 Mnd 2,-d(Klurdi gekenn- 
60 zetdinetf doB xwei gemeinsom um ihr gemeirvsames 

Sdieiibenzentr*um (16) ^idi drehende Sdieibea (13) an- 
geopdnet sind und die Sdieibe.n (13) alle gleidizeitig 
JLM untersudienden Adisen des Fohrzeuges (1) ouf- 
nehmen. 
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